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Rollstuhlreif en 



Die Erfindung betrifft einen Rollstuhlreif en mit einer Karkas- 
se und mit einem auf deren Auftenseite auf gebrachten Laufprofil 
und gegebenenf alls einer erhabenen Beschrif tung . 

Rollstuhlreif en werden bisher in der gleichen Weise ausgebil- 
det wie Fahrradreif en . Das symmetrisch zur Mittelebene des 
Reifens aufgebrachte Laufprofil ragt dabei in den Bereich der 
Seitenwand herein. Ublicherweise ist auf der Seitenwand auch 
noch eine ebenfalls mit ausvulkanisierte erhabene Beschriftung 
vorhanden. Solche in der Art von Fahrradreif en ausgebildeten 
Reifen haben sich im Reha-Bereich bei der Verwendung fur Roll- 
stuhle insofern nachteilig erwiesen, als fur handgetriebene 
Rollstuhle die Hande der im Rollstuhl sitzenden Person mit dem 
nach oben uberstehenden Laufprofil und gegebenenf alls auch mit 
den vorstehenden Beschrif tungsteilen in Beruhrung kommen. Dies 
auch dann, wenn, wie das in der Regel der Fall ist, der Roll- 
stuhl nicht durch unmittelbares Angreifen am Reifen selbst, 
sondern durch Angreifen an einem dem Rad aufien in relativ ge- 
ringem Abstand vorgelagerten Antreibring bewegt wird. Solche 
Beruhrungen konnen, wenn sie immer wieder zwangslaufig erfol- 
gen, zu Verletzungen der Hand der Bedienungsperson fuhren. 
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Es ist die Aufgabe der Erfindung hier Abhilfe zu schaffen und 
einen bedienungsf reundlicheren und auch ergonomisch besseren 
Reifen fur Rollstuhle und fur den Reha-Bereich zu schaffen. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird bei einem Rollstuhlreif en der 
eingangs genannten Art vorgeschlagen, dass die Karkasse min- 
destens an einer Reif enauftenwand von dem an der Felgenkante 
anliegende Bereich ausgehend glatt und profil- und beschrif- 
tungsfrei mindestens bis zu einer durch die Mitte des Reifen- 
hohlraums verlaufende Ebene ausgebildet ist, deren Schnitt- 
stelle mit dem Reif enmantel maximal urn 45° versetzt zu der 
Schnittstelle der Reif en-Mittelebene mit dem Reifen verlauft. 

Unter "glatt" soli dabei verstanden werden, dass die Reifenau- 
lienwand keine Dynamorillen, keine Formenteilnaht und auch kei- 
ne Noppen aufweist, die durch die Anordnung von Entliiftungs- 
offnungen bei der Reif enherstellung entstehen. 

Durch diese Ausgestaltung kann zumindest die spater die Auften- 
seite des Rades des Rollstuhls bildende Seite des Reifens so 
gestaltet werden, dass bei Handantrieb die Hande und insbeson- 
dere der Handballen, der auf der Innenseite des Antriebsringes 
angelegt werden soil, nicht am Reifen wundgescheuert werden 
kann. Die Erfindung ergibt somit einen insbesondere fur den 
Reha-Bereich geeigneten Reifen, der von ublichen Fahrradreif en 
abweicht und speziell auf den Verwendungszweck fur Rollstuhle 
ausgelegt ist. 

In Weiterbildung der Erfindung kann die glatte und profilfreie 
Auftenseite des Reifens dadurch gebildet werden, dass das Lauf- 
profil asymmetrisch zur Reif enmittelebene angeordnet ist, und 
nur bei der spateren Montage des Reifens auf der Innenseite 
des Rollstuhls, also zui; Bedienungsperson hin, das eigentliche 
mit der Bodenflache in Beruhrung kommende Reifenprofil auf- 
weist, das nach der Auftenseite hin immer geringere Tiefe er- 
halt und dann in die glatte AuJienseite ubergeht. 
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Es ist aber auch moglich, den Rollstuhlreif en dadurch zu ver- 
wirklichen, dass ein an sich symmetrisch ausgebildetes Lauf- 
profil seitlich versetzt zur Mittelebene so angeordnet wird, 
dass es auf der nach der Reif enmontage der Bedienungsperson 
zugewandten Seite des Reif ens verlauft. Eine solche Ausgestal- 
tung empfiehlt sich vor allem auch dann, wenn die Rollstuhlra- 
der mit einem gewissen Sturz zur Vertikalebene am Rollstuhl so 
angeordnet werden, dass der Abstand der beiden Rollstuhlrader 
an ihren auf dem Boden aufstehenden Flachen grofter ist als an 
den dem Rollstuhlf ahrer zugewandten Oberflachen. Wird in Wei- 
terbildung der Erfindung der seitliche Versatz des Laufprofils 
entsprechend dem Sturz der Radanordnung gewahlt, so lauft das 
Laufprofil am Boden mit dem gewunschten vollen Eingriff ab, 
wahrend es oben im Bereich der im Rollstuhl sitzenden Person 
zu der Innenseite des Rollstuhls und damit zu der im Rollstuhl 
sitzenden Person versetzt ist. Auf der Seite also, an der der 
Angriff der Hande der Bedienungsperson zur Fortbewegung des 
Rollstuhles erfolgt, also an den Auftenseite der beiden Roll- 
stuhlreifen, liegt daher kein Profil vor und es wird ein Auf- 
scheuern der Hande der Bedienungsperson wirksam verhindert. 

Bei einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung kann 
schliefrlich auch vorgesehen werden, dass die AufJenseite des 
Reifens mit einer besonders reibungsarmen Beschichtung verse- 
hen wird, die aufgrund ihrer Gleitf ahigkeit handschonend wirkt 
und gleichzeitig aber auch eine Verschmut zung der Aufienseite 
weitgehend verhindern kann. 

Naturlich ware es auch moglich, einen Rollstuhlreif en nach der 
Erfindung auch nur mit einem schmalen in der Mittelebene des 
Reifens verlaufenden Profil zu versehen, so dass beide Aufien- 
seiten des Reifens im Sinne der Erfindung glatt und profilfrei 
ausgebildet werden konnen. Eine solche Ausf uhrungsf orm, bei 
der nur noch wenig Laufprofil dem Bodeneingrif f zur Verfugung 
steht, ist aber als ein sogenannter " Indoor-Reif en" durchaus 



zweckmaftig . Auch mit einem solchen Reifen, bei dem keine be- 
stimmte Montageanordnung einzuhalten ist, konnen Verletzungen 
durch Aufscheuern der Hand der Bedienungsperson vermieden wer- 
den . 

Die Erfindung ist anhand von Ausf uhrungsbeispielen in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden erlautert. Es zei- 
gen : 

Fig. 1 die schematische Darstellung einer Frontansicht eines 
Rollstuhles, der mit Reifen nach der Erfindung ausges- 
tattet ist, 

Fig. 2 die vergrofterte Darstellung des Details III in Fig. 1 
in einer ersten Ausf iihrungsf orm und 

Fig. 3 die vergrofierte Darstellung des Details III in Fig. 1 
in einer weiteren Ausf iihrungsf orm. 

Die Fig. 1 lasst schematisch erkennen, dass die beiden grofte- 
ren Rader 2 und 3 eines Rollstuhles 1 - dessen kleinere Rader 
nicht gezeigt sind - jeweils unter einem Sturz mit dem Winkel 
a zu einer Vertikalebene am Rollstuhl 1 angeordnet sind. Die 
im Rollstuhl sitzende Person 4 ubergreift in bekannter Weise 
die Oberseite der Rader 2 und 3 und bewirkt den Antrieb des 
Rollstuhls durch Anpacken an jeweils einem den Radern 2 bzw. 3 
auften vorgelagerten Antriebsring 5. Es wird deutlich, dass an 
den Stellen 6, die jeweils im Bereich der Oberseite der Rader 
und des Ant riebsrings 5 liegen, eine Beruhrung der Hande der 
im Rollstuhl sitzenden Person 4 mit der Aufienseite der jeweils 
an den Radern 2 und 3 angeordneten Reifen 7 nicht vermieden 
werden kann. Dies kann zu einem Aufscheuern der Hande, insbe- 
sondere des Daumens oder des Handballens an der Aufienseite des 
jeweiligen Reifens 7 fuhren. Dieser Nachteil tritt insbesonde- 
re dann ein, wenn der Reifen, der ublicherweise wie ein Fahr- 
radreifen ausgebildet ist, ein die Karkasse 8 des Reifens 7 



auften weit ubergreif endes Stollenprof il und auf der nach aulien 
gewandten Seite auch noch eine einvulkanisierte erhabene 
Schrift aufweist. Auch die iiblicherweise vorhandenen kleinen 
Noppen, die auf die Entluf tungsof f nungen der Herstellungsf orm 
zuruckgehen, tragen zu Verletzungen durch Aufscheuern bei. 

Die Fig. 2 zeigt eine vergrofterte Darstellung des in der Fig. 
1 links angeordneten Reifens in einer ersten Ausf uhrungsf orm. 
Der Reifen 7 besitzt in an sich bekannter Weise eine torusfor- 
mig verlaufende Karkasse 8, die unten mit zwei Felgenwulsten 9 
zur Befestigung an einer nicht gezeigten Felge versehen ist. 
Die Karkasse 8 ist bei diesem Reifen mit einem Laufprofil 10 
versehen, das asymmetrisch zu der Mittelebene 11 des Reifens 
ausgebildet ist und auf der spater die Auftenseite 12 des Rei- 
fens bildenden Seite vollkommen glatt, ohne jede hervorstehen- 
den Teile, also ohne Beschriftung und jedenfalls bis zu der 
schematisch angedeuteten ersten Grenzebene 13 ohne nennenswer- 
tes nach aulien vorstehendes Profil ist. Die Auftenseite 12 
weist auch keine "Entluf tungsnoppen" auf. Die Ebene 13 ver- 
lauft durch die Mitte des Reifentorus und weist eine Schnitt- 
stelle 14 mit dem Reifen auf, die gegeniiber der Schnittstelle 
15 der Mittelebene 11 mit dem Reifen um den Winkel p nach auften 
versetzt ist . Die Prof i lie rung ist in diesem Bereich entweder 
gar nicht vorhanden Oder nur mit geringer Tiefe ausgestaltet . 
Das Profil wird zur Mittelebene 11 hin immer tiefer und bleibt 
in dieser Profilstarke auf der spateren Innenseite des Reifens 
7 gleich. 

Es leuchtet ohne weiteres ein, dass ein solcher Rollstuhlrei- 
fen, insbesondere wenn er unter einem Sturz so angestellt ist, 
dass die Mittelebene 11 schrag zu einer Vertikalen steht, auf 
seiner Auftenseite 12, auf der spater die Hande der im Roll- 
stuhl sitzenden Person 4 angreifen miissen, aufterst bedienungs- 
freundlich ausgebildet ist. Ein Aufscheuern der Hande wird na- 
hezu vollstandig vermieden, ohne dass jedoch die Laufeigen- 
schaften des Reifens und des Rollstuhls nachteilig beeinflusst 



werden. Die der Auftenseite 12 
dabei, um die Bedienung noch 
reibungsarmen, moglicherweise 
19 versehen sein. 



zugewandten Reif enauftenwand kann 
weiter zu verbessern, mit einer 
auch gleitfahigen Beschichtung 



Die Fig. 2 lasst auch erkennen, dass groftere Prof ilerhebungen, 
wie etwa Noppen oder dergleichen des Laufprofils 10 nach aufien 
nicht uber eine zweite Grenzebene 16 vorstehen, die parallel 
zur Mittelebene 11 des Reifens 7 verlauft und durch die 
Schnittstelle 14 der ersten Grenzebene 13 mit dem Reifen 7 
geht. Diese Ausgestaltung sichert zu, dass in den Greifbereich 
keine die Handhabung behindernden Vorsprunge oder Profilteile 
hereinragen. Die zweite Grenzebene 16 stellt dabei naturlich 
nur die aufterste Grenze dar. Ihre Lage kann, je nach gewunsch- 
ter Profilart oder Ausbildung, auch mehr zur Mittelebene 11 
hin verschoben sein. Das gilt naturlich auch fur die erste 
Grenzebene 13, die eine Radialebene ist. Der Winkel p zwischen 
dieser Ebene und der Mittelebene 11 kann naturlich auch klei- 
ner als 45° sein. In keinem Fall darf dieser Winkel aber gro- 
wer als 45° werden. 

Die Fig. 3 zeigt eine Variante des Reifens nach Fig. 2. Glei- 
che Teile sind dabei in Fig. 3 mit den gleichen Bezugszeichen 
wie in Fig . 2 versehen . 

Unterschiedlich zum Reifen nach Fig. 2 ist hier, dass das 
Laufprofil 10 1 des Reifens 7 f ein symmetrisch ausgebildetes 
Laufprofil ist, das eine Symmetrieebene 17 besitzt. Symmetri- 
sches Laufprofil soli in diesem Zusammenhang heiften, dass die 
nach auften uber die Karkasse 8 vorstehenden Prof ilierungen in 
ihrer Hohe symmetrisch zu der Ebene 17 ausgebildet sind. Dabei 
kann die Art der Profilierung entweder ebenfalls symmetrisch 
zur Ebene 17 sein oder auch bezuglich der Anordnung von Ver- 
tiefungen oder Rillen unterschiedlich. Im vorliegenden Fall 
ist lediglich maligebend, dass es sich bei dem Laufprofil 10 1 
auch um ein vollkommen symmetrisch zur Ebene 17 hin ausgebil- 



detes Laufprofil handeln kann, das aber im Sinne der vorlie- 
genden Erfindung mit seiner Mittelebene 17 um den Winkel a ge- 
genuber der Mittelebene 11 des Reifens versetzt angeordnet 
ist, und zwar so, dass die Karkasse 8 wiederum spater auf der 
am Rollstuhl nach auJien gerichteten Seite 12 von dem an der 
Felgenkante 9 anliegenden Bereich ausgehend mindestens bis zu 
der ersten Grenzebene 13 vollkommen profil- und beschrif tungs- 
frei ausgebildet ist. Auch in diesem Fall stehen keinerlei 
Profilteile des Laufprofils 10' oder Entluf tungsnoppen nach 
dieser glatt ausgebildeten AuBenseite der Karkasse 8 uber die 
zweite Grenzebene 16 hinaus. 

Der Versatzwinkel a kann dabei, wie auch anhand von Fig. 1 an- 
gedeutet ist, dem Radsturz von etwa 9° bis 16° angepasst sein. 
Ein solcher Radsturz ist insbesondere bei Sport-Rollstiihlen 
vorgesehen. In einem solchen Fall wiirde dann der Reifen 7 1 mit 
dem Mittelprof ilstreif en 18 seines Laufprofils 10 1 auf der Bo- 
denflache zur Anlage kommen, auf der der Rollstuhl 1 bewegt 
wird . 

Es ist naturlich auch denkbar, beispielsweise den Reifen 7 
nach Fig. 2 als sogenannten "Indoor "-Reifen mit einem Laufpro- 
fil zu versehen, das symmetrisch zur Mittelebene 11 aufgebaut 
ist, aber der Ausgestaltung des Profils links von der in Fig. 
2 gezeigten Mittelebene 11 entspricht. Es entsteht dann ein 
Reifen, der eigentlich nur noch im Bereich seiner Mittelebene 
11 ein nennenswert uber die Karkasse nach aufien vorstehendes 
Profil aufweist, das aber nach beiden Seiten von der Mittel- 
ebene 11 aus abflacht. Ein solcher Reifen, der vorwiegend fur 
Rollstiihle eingesetzt wird, die nur innerhalb von Raumen ver- 
wendet werden, besitzt aber ausreichendes Laufprofil fur die- 
sen Zweck und bietet den Vorteil, dass er ungeachtet seiner 
Montage auf der Felge auch dann, wenn die Rader ohne Sturz an- 
geordnet sind, ergonomisch und bedienungsf reundlich fur die im 
Rollstuhl sitzende Person ist, die auch dann am Antriebsring 
in einfacher Weise anpacken kann, ohne befurchten zu mussen, 
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dass irgendwelche Teile der Hand von der Reif enauftenseite auf- 
gescheuert werden . 

Durch die Erfindung ist somit ein speziell fur Rollstuhle und 
fur den Reha-Bereich ausgebildeter Reifen mit ent scheidenden 
Vorteilen entwickelt worden. 



1. Rollstuhlreif en mit einer Karkasse (8) mit einem auf de- 
ren Aufienseite auf gebrachten Laufprofil (10, 10') und gegebe- 
nenfalls einer erhabenen Beschrif tung, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Karkasse (8) mindestens an einer ReifenauBenwand von 
dem spater mit der Felgenkante anliegenden Bereich ausgehend 
glatt und profil- und beschrif tungsfrei mindestens bis zu ei- 
ner durch die Mitte des Reif enhohlraums verlaufenden ersten 
Grenzebene (13) ausgebildet ist, deren Schnitt stelle (14) am 
Reifen maximal urn einen Winkel (P) von 45° versetzt zu der 
Schnittstelle (15) der Mittelebene (11) mit dem Reifen (7) 
verlauf t . 

2. Rollstuhlreif en nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Laufprofil (10) asymmetrisch zur Mittelebene (11) 
ausgebildet ist. 

3. Rollstuhlreif en nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Laufprofil (10)') seitlich versetzt zur Mittelebene 
(11) angeordnet ist. 

4. Rollstuhlreif en nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , 
dass der Winkel (a) des Versatzes der Mittelebene (17) des 
Profils (10') dem Sturz der Radanordnung entspricht. 

5. Rollstuhlreif en nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Prof ilerhebungen des Laufprofils (10, 10 1 ) zur glat- 
ten Aufienwand der Karkasse (8) hin durch eine zweite Grenzebe- 
ne (16) begrenzt sind, die parallel zur Mittelebene (11) und 
durch die Schnittstelle (14) der ersten Grenzebene (13) mit 
dem Reifen (7) verlauf t. 



6. Rollstuhlreif en nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet 

dass die Reif enaufienwand mit einer reibungsarmen, gegebenen 
falls auch gleitfahigen Beschichtung (19) versehen 1st. 



